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nsatzpunkt fir die Entwickiung der

als Merkehrssicherheitssystem® be-
zeichneten Anlage fir den stationdren
oder Einsatz war L
angaben zufolge dabei die .alarmierende
Zahl* von Verkehrsunféllen mit Personen-
schaden, die aul Mangel an der Bereifung
zurlckzufiihren sind. Unter Berufung aul
die Daten einer KUS-Studie wird fiir
Deutschland immerhin ein Anteil von 15
Prozent am Gesamtfahr-
zeugbestand  genannt,
der auf mangelhaften
Reifen unterwegs ist. Und
laut Franz Mowakowski,
Dekra-Beauftragter  [lr
Sondergutachien, waren
bei den wahrend eines
Zeitraumes von flnf bis
sechs Jahren von der
Priforganisation im Auf-
trag der Polizei oder
Staatsanwaltschaft be- |
gutachteten rund 25.000

In den Grundziigen vorgestelit hatte Frank H. Schéafer, Ge-
schaftsfihrer und Griinder der ProContour GmbH (Waldshut-
Tiengen), das Projekt der NEUE REIFENZEITUNG bereits vor gut
einem Jahr — jetzt ist er damit auch an die Offentlichkeit gegan-
gen: Gemeint ist eine Technik, die es erlauben soll, die Reifen-

Zur Prasentation des

profiltiefe im fi

Profiltiefenmessung im flieBenden Verkehr

Verkehr zu

men einer Pod

Offiziell p

wurde die Technologie, mit der man einen Beitrag zu einer hi-
heren Verkehrssicherheit leisten will, Anfang September im Rah-

1und einer Praxi: in

filtiefe gerade noch etwa 35 Prozent und
bei der gesetzlichen Mindestprofiltiefe von
1,6 Millimetern sogar nur noch 20 Prozent
{brig®, erlauterte Nowakowski im Rahmen

der Landesvertretung Baden-Wirttemberg in Berlin.

zeugsicherheit durch Initiativen wie den
ReifenCheck oder die Aktion Wash & Go
mittlerweile sehr viel getan habe, fehle ge-
rade dieses Reifenbewusstsein - ob im

seines Diskussi g der
ProContour-Prasentation in Berlin eine
Faustformel. Dies — meint er — gelte fir ei-
ne Fahrzeuggeschwindigkeit von 80 km/h
und eine Wasserfilmtiefe von drei bis finf
Millimetern aul der Fahrbahn.

Reifen 36,8 Prozent ur-
séchlich fiir einen Unfall. =% k6
Damit lagen Mangel an e

der Bereifung hinsichtlich der U
noch vor den Bremsen (36,5 Prozent) an
erster Stelle, wenn ein technisches Versa-
gen am Fahrzeug zu einem Unfall gefinrt
hat, sagt er.

Wie Nowakowski, der Schéfers Worten
zuiolge .den einen oder anderen hilfrei-
chen Hinweis® im Zusammenhang mit der
Entwicklung des Profiltiefenmessgerites
geliefert hat, weiter erklarn, stelle auch der
Einfluss der Profiltiefe .einen nicht unwe-
sentlichen Teil der Unfallursachen dar® -
insbesondere im Hinblick auf Verkehrsun-
félle bei Regen durch Aguaplaning. .Setzl
man die Wasserverdridngungsfahigkeil ei-
nes Neureifens mit einer Profiltiefe von et-
wa acht Millimetern mit 100 Prozent fest,
s0 bleiben davon bei drei Millimetern Pro-

82

Die iche Mind filtiefe von
16 Millimetern reicht nicht aus bei widri-
gen Fahrbahnzustinden wie Regen,
Schnee oder Schneematsch®, so Nowa-
kowskis Schlussfolgerung. Er spricht sich
daher fiir eine Profiluntergrenze von drei
Millimetern bei Sommer- und von vier Milli-
metern bei Winterreifen aus. ,Das ist aber
nicht allein meine Empfehlung, sonderm
auch die beispielsweise der Reif -
steller oder des ADAC", verdeutlicht er. In-
sofern kinne das von ProContour entwi-
ckelte System .durchaus einen verninfti-
gen Beitrag zu einem héheren Reifenbe-
wussisein der Verbraucher® in Sachen
Profiltiefe leisten, ist er (berzeugt. Denn
obwohl sich laut Unfaliforscher Prof. Dr.

Klaus Langwieder vom Institut fir Fahr-

hat Frank Schafer Prof. Dr. fur. Thomas Wilrtenberger, den Dekra-Beautftragten fir
Sondergutachten Franz Nowakowski sowie den Unfalforscher Prof. D Kiaus Langwieder {elnr) fir eine Podiumsdiskussion ge-

g 1 oder in Bezug auf das The-
ma Profiltiefe im Besonderen - bei vielen
Verbrauchern nach wie vor,

In diesem Zusammenhang spricht
Langwieder sogar von einem komischen
Bewusstseinsstatus®. Auf der einen Seite

wirden Fahrzeughersteller wie Verbrau-
cherin ihren Autos heute zunehmend Wert
auf elekdronische Fahrsicherheilssysteme
wig beispi ise ESP, Spurh i

tenten oder Ahnliches legen, die den ak-
tuellen Stand der Technik reprisentieren.
JAuf der anderen Seite bewegen wir uns
beim Thema Reifenkontrolle noch im
Mittelalter”, so Langwieder unter Hinweis
daraul, wie vergleichsweise miihsam es
derzeit fir den Autofahrer oder auch die
Polizei bei Vierkehrskontrollen ist, die Pro-
filtiefe der montierten Pneus zu inspizie-
ren. JAlso unterbleibt dies meist, dabei ist
die Profiltiefe doch das Wichtigsta®, meint
er. Und diese Meinung dirfte Frank Scha-
fer zweifelsohne feilen, ansonsten hatte er
die Eniwicklung des ,H3-D" genannten

NEUE ReifenZeilung 10/2007




Profiltielenmessgerites wohl nicht voran-
petrieben.

Drabei steht das Projekt seinen Worlen
2ufolge aul zwei Beinen, wormit der tech-
nigche und der juristische Aspeki gemeint
ist. Dass ProContour die Technologie v
beherrschen scheint, daven konate man
sich in Berdin im Rahmen einer Livevor-
lhrung des Systems dberzeugan. Aber
auch auf der rechtichan Saite scheint al-
las im geiinen Bereich zu sain, wie Prol. D
jur. Thomas Wiirtenberger wéhrend der
Podiumsdiskussion in der Hauptstadt ver-
deuthchie. ,Bedenken gegen das System
gibt es aus rechtlicher Sicht nicht”, stellle
ar unmisgverstindlich klar Gemeint damil
war in erster Linie allerdings nichi die Va-
riante des Systems, die zur reinen Infor-
mation der Autofahrer ganutzt wird (etwa
beim Grtlichen Relfenhandel, der Kiz-
Werkstatt oder bel Tankstelien) bew das-
s8n Messungen unmitielbar im Anschiuss

in Sach

Profiliiede aufidiiges Fahrzeug herauswinkt
und noch vor Ort genauer in Augenschein
nimme. Fir solche Zwecke bietet die Pro-
Coniour GmbH eine nicht geeichia Vari-
anta ihres Profltielenmessgoriles an, wo-
e laut Schiifer die Investitionssumme filr
eine solche Anlage im Einfsteligen Ewo-
Bereich liegt

Hinsichtlich seines Statemants in Be-

schitzt sind, |
kann dor Staat
nicht  zulassen,
dass jomand bei-
des  gelahrdat,
argumentiert
Wirtenberger,
Warum aus seiner
Sicht nichts ge-
gen einen derar-
tigen Einsalz des
ProContour-Sys-
terms sprichl

Er gent sogar
nocheinen Schritt

wedter. Wenn as
eing solche Technik gibt, wie sie derzed
entwickall und bald auch verfighar sein
wird, dann missen sich die zustdndigan
Stellen fragen lassen, ob sie dieses Sys-
1em nichl vielleichl sogar einsetzen mis-
sen. Es wird sich keine Behfrde der Frage
entzichen kinnen, ob diesa neve Techno-
logie anzwwenden ist, gibt er sich (ber-

einem Blitzkasten an einer roten Ampel
‘oder bei der Ahndung von Geschwindig-
keitsverstb8an®, flgt er hinzu. Noch it es
allardings nicht ganz so weit, denn fir die-
ses Jahr sind laut Schider Zundchst ein-
mal enisprechende  Puoiprojekie  in
Deutschiznd und der Schweiz geplant -
aul welchen Strecken, verrdt der ProCon-

zeugt und sieht auBerdem

Da-
tenschutzrechiliche Bedenken gt es
ebentalls nicht, da die Daten ja nur erma-
ben werden, um Slnder zu lzssen. Es ge-
schieht im Prinzip nichts anderes als bei

Die " sagles

Das stationdre, atso in die Fahvbahn
eingetassens System wie die mobde Vari-
ante, wo i die in der Fahrbahnebene be-
nitiglen Komponenten der Anlage bei-

zug aul die rechtliche

Kurzpeol ProGontour GmbH

dés Systems ziele aber
eher in Richiung der zweilen Variante: In
diesam Szenasio kann eine geeichie Ver-
sion des Profiflielenmessors, dessen An-
schaflungskogien Schifer mit einem
sechsstelligen Eurc-Batrag beziflert, mit
sinem Kamerasystem kombiniert werdan,
sodass die Anlage analog zu fest instal-
lierten Blitzern ,Profittiefensinder foto-
grafisch festhélt Im Anschiuss kinnie der
Autofahrer von den zustiindigen &ffent-
lichen Stellen in einem mehs oder wenigor
automatisienan Verfahren zur Kasse ge-
aten werden, wobei in einem solchen Fall
das Foto des Fahrzeuges/Fahrers sowie
das Messpeolokoll der Profiitiels als Be-
weismitted dienan wirden. Die Stralan-
g und die Stra
kehrszulassungsondnung zielen unber an-
derem auf den Schulz von Leben und
Sachwarten ab. Wenn das Exgentum und
die kirperiiche Urversehriheit aber ge-

MNEUE ReiferZeitung W/2007

Erfindung, Enwicklung und Produktion von

haltigen Ver-

Iur
besserung der Verkehrssicherhait” - o lautet

Frah H Sehilier i Geschatafiver und
Grindie dor ProGontour GmbH

das Geschifismodell der in Waldshut-Tiengen
(Baden-Wirttemberg) beheimatsten ProCon-
tour GmbH, die allerdings auci. in Berlin gine
Niaderlassung hat Konkret geht es dabei um

E-T [*] Min-
destprofiltiefs im NieBenden Vierkehr, wobei Mit-
te dieses Jahres in Zusammenarbeit mit dem
TOV Sid durchgeflhie Praxistests erfolgreich
verlaufen sein sollen. Das Unternehmen wurde
2008 mit einem Investiviapital von nach eige-
nen Angaben 4,5 Millianen Euro gegriindet Das
Team der Finma, die in erster Linie die nationa-

len bzw. Verkehrs- und O alg ihne e
staht, besteht aus itern aus den Te o i

Daterverarbeitung und Gfentiches Recht Die hinter dem ProComous-System ste-
hende ides hat bei dean o und Start-
upl(7* jeweils den zweilen Preis gewonnen, em

Syel von La-

werden

gen im Profd und damit unier an-

kann, bagher aul dem Grundpeinzip der La-
senrangulation, erklir Schifer. Mithille
von Profilsensoren, die in quer Zur Fahrt-
richiung verlaulenden Kandlen einge-
schoben sind, und speziellen Digitalka-
meras werden demzulolge die 3D-Profile
der ber die Messstelle rollenden Reifen
innerhalb von gin bis zwei

derem auch eine Unterscheidung hin-

sichtlich Sommer- und Winterbareifung

mbglich. Man darl also sowohl auf die wei-

tere Entwicklung gespanni sein wie auch
auf die Resonanz der hoheitlichen amt-
lichen Stellen. Denn abgesehen von dam
1 ich im aller I

Gewinn an Ver-

vermessen, aulgezeichnel und mil ge-

kehrssicherheit bei Einsatz des ProCon-

o &l abge-
glichen — chne Beeinflussung des Ver-
Dami die i

selbst bei hohen F

-Systems bietet sich der Bffentlichen
Hand damit zugleich doch noch eine Ge-
legenheil, etwas gegen die chronisch

keiten noch vermessen kinne, muss es
groBe Datenmengen von laul Schiffer bis
2u 35,000 Bildern pro Sekunde verarbei-
1en. Unser System ist 5o schnell, dass wir
alle 20 Millisekunden eine Achsa vermes-
sen kinnen. Bislang haben wir erolgrei-

knappe F 2u tun. ProContour
H3-Dr wird Beh&rden und Kommunen 5o-
wie privaten Anwendern 10r den Eigenge-
brauch (Speditionen etc) die Messung
des Reifenprofils und der Reifenart im fie-
Banden Verkehr ermdglichen. Damit leis-
ten wir sinen entscheidendan Beilrag zur

che Tesis his zu einer g
von 180 km/h durchgeline”, skizzien der
ProComour-Geschiftsiincer grob den Ein-

g der
Hir den Sicherheitstakior Reifen”, zeigl sich
Frank Schater zutrieden mit dem Ergebnis
; it der

satzbeseich. Unser System f
auch bel Nisse, nicht aber bei Wolken-
briichen®, figt er auf konkrete

der
rund zwei Jahre.

hinzu und kindigt darlber hinaws Hir spa-
18r in diesem Jahr noch ein weilerentwi-
chelles Modell mit einem griBeren Mess-
bereich an,

Gleichwohl sei aber schon mit dem
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