e Spediteure / Flottenbetreiber

¢ Flottendienstleister / Fleetchecker
e L KW-Fahrer der Spedition / Flotte
e Rastanlagenbetreiber

e Umwelt und Gesellschaft

LKW-Reifenzustandsmessung ohne Eigeninvestition.
Online anstatt On-Board. Jederzeit und europaweit.
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turns profile into profit



Das Geld liegt auf der StraBe?

Im Nachhinein gibt es viele Ursachen, warum ein Geschaft geplatzt ist.
Die meisten kann man von vornherein vermeiden.

Ungefahr alle 6 Minuten ereignet sich auf deutschen
StraBBen ein Reifenplatzer. Haufigste Ursache hierfur ist
schleichender oder mangelhafter Reifenfulldruck. Mit
bloBem Auge lasst sich dieser Reifenzustand haufig nicht
erkennen. LKW-Fahrer, die den Reifenzustand an inrem
Fahrzeug nicht permanent kontrollieren, riskieren daher
teure Stillstandzeiten und Verdienstausfall — schlimmer
noch, sie riskieren ihre und die Sicherheit anderer
Verkehrsteilnehmer.

Neben dem Reifenfulldruck sollte der LKW-Fahrer generell
gut Uber den Zustand seiner Reifen informiert sein. Wer
die gesetzlich vorgeschriebene Mindestprofiltiefe von
1,6 mm unterschreitet, riskiert nicht nur Punkte in Flensburg,
sondern ebenfalls seine und die Sicherheit anderer
Verkehrsteilnenhmer. Nicht zuletzt ist der Reifenabrieb ein
entscheidendes Indiz fir eine mogliche Spurfehlstellung,
die wiederum zu signifikanten Kraftstoffmehrverbrauchen
fUhren kann.

Um Fuhrparkleiter und Fahrer bei ihrer Pflicht zur Kontrolle
zu unterstitzen, bieten Flottendienstleister quartalsweise
Fleet-Checks an.

Trotz dieser Checks werden Reifen aber im Zweifelsfall
haufig zu frih gewechselt. Und am Ende sind doch wieder
alle LKW mit durchschnittlich 12 % Unterdruck und ca. zwei
Drittel aller LKW mit falscher Spureinstellung unterwegs.
Hier kann nur ein wesentlich engmaschigeres Monitoring
der Reifen Abhilfe schaffen, idealerweise mit einem
permanenten Zugriff auf die wichtigen Reifenzustandsdaten
wie Luftdruck, Profiltiefe und Abriebbilder.

Dies aber gestaltet sich schwierig, weil die Flotte permanent
in allen Himmelsrichtungen unterwegs ist, und die Fahrer
irgendwo zwischen Barcelona, Belgrad oder Bargteheide,
zwischen Ruhepause und Zeitdruck nie rechtzeitig zum
monatlichen oder gar wochentlichen Fleet-Check nach
Hause kommen kénnen.

Mit dem Reifendaten-Netzwerk CLASSIS®, der
Informationsverknipfung aller am StraBengUterverkehr
Beteiligten auf einer gemeinsamen Web Plattform,
werden konventionelle Betrachtungen zum Thema
LKW-Reifensicherheit und Wirtschaftlichkeit indes nicht
nur auf den Kopf gestellt. Sie werden revolutioniert.



Profiltiefe, Reifendruck, Abrieb und Achslast europaweit
bei der Uberfahrt auf Rastanlagen messen — das ist neu!

Reifendruckprtfung in On-Board Units, den sogenannten
TPMS gibt es bereits. Allerdings sind diese Systeme
nach wie vor sehr kostenintensiv und bilden vor allem
nicht den gesamten Fleet-Check-Prozess ab.

Das Reifendaten-Netzwerk CLASSIS® dagegen bietet
eine vollumfangliche Reifenzustandsprufung ohne
Eigeninvestition. Neben dem Reifenfulldruck werden
hier auch die Profiltiefe, das Abriebbild und die Achslast
gemessen.

Und das funktioniert so: Europaweit an den
Hauptschlagadern des Gilterlastverkehrs sind CLASSIS®
Messstellen an ausgesuchten Rastanlagen eingerichtet.
Eine CLASSIS® Messstelle basiert auf einem patentierten
Messverfahren, welches Reifendaten automatisiert
und bei der Uberfahrt eines LKW erfasst und diese

autorisierten Empfangern per SMS oder internetbasiertem
Datentransfer Ubermittelt.

Im CLASSIS® Reifendaten-Netzwerk wei sowohl der
Flottendienstleister in Bottrop, als auch der Spediteur
Klemmerle, ob sein Lastzug 123, der gerade von einer
Balkan-Tour zurickkommt und Ruhepause auf einer
Rastanlage in NUrnberg macht, mit dem richtigen
Reifendruck unterwegs ist. Oder nach seiner Ankunft
vorne links neue Reifen braucht. Oder aufgrund des
Abriebbildes die Spureinstellung an der ersten Trailerachse
Uberprifen muss.

Selbstverstandlich kann auch der Fahrer unmittelbar
Uber sein Fahrerinformationssystem, sein Mobiltelefon
oder klassisch per Ausdruck an der Rastanlage in
diesen Informationsaustausch eingebunden werden.
Und da nur pro Uberfahrt (Pay per Use) abgerechnet
wird, fallen nicht mehr Kosten pro Jahr an, als bislang
mit herkdmmlichen Fleet-Checks.

Das Reifendaten-Netzwerk CLASSIS®

A

‘ Die CLASSIS® Messstelle ‘

‘ Der Spediteur / Flottenbetreiber
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Im Reifendaten-Netzwerk CLASSIS® profitieren alle — durch automatisierte Reifenzustandsmessung entsteht eine echte ,win-win“ Situation...

So funktioniert das Reifendaten-Netzwerk CLASSIS®




In jedem LKW-Reifen stecken Reserven.

Handwerk hat goldenen Boden? Wenigstens die handische Reifen-
zustandsprifung sollte mit diesem Vorurteil kurzen Prozess machen.

Die subjektive Reifenzustandsprifung durch Inaugen-
scheinnahme und umstandliches Hantieren mit
Messschiebern gehdrt ab sofort der Vergangenheit an.
Denn sie ist fur Flottenbetreiber und Flottendienstleister
gleichermalBen ein trager und unzuverlassiger, weil
fehlerbehafteter Zeit- und Ressourcenfresser.
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Die im CLASSIS® Reifendaten-Netzwerk gewonnenen
Informationen hingegen werden rund um die Uhr an
gllie im Netzwerk Beteiligten Ubermittelt. Die Echtzeit- “
Ubertragung mit Schnittstelle zu allen géangigen

ERP-Systemen ermdglicht eine unmittelbare Entscheidungs-

und Planungssicherhet — unabhngig davon, wo sich ein D2 E€Tnolodische Herstiossner OLASSS essiele: vt cer
Lastzug gerade befindet. So lassen sich Profilreserven  Netzwerk angemeldeten LKW den Reifenzustand auf allen Achsen.
beurteilen und ausnutzen, ohne die Verkehrssicherheit zu

gefahrden. Abgerechnet wird nur pro Uberfahrt. Das System

erkennt mittels Kameras die Fahrzeugkennzeichen. Das

System prift, ob das Fahrzeug im Netzwerk angemeldet

ist und ordnet die Messdaten dem angemeldeten

Fahrzeug im System zu.
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Die Profiteure im CLASSIS® Reifendaten-Netzwerk

m Der Spediteur / Flottenbetreiber — er aktiviert erhebliche betriebswirtschaftliche Einsparungspotenziale

m Der Flottendienstleister — er optimiert die Prozesskette des Fleet-Checks und spart personelle
Ressourcen

m Der Fahrer der Spedition / Flotte — er sieht Kontrollen entspannt entgegen und fahrt mit dem guten
Geflhl von Sicherheit

m Der Rastanlagenbetreiber — erschlieBt durch Uberfahrten neue Ertragsquellen und erzielt als CLASSIS®-
Messstellen-Betreiber Cross-Selling-Effekte

m Die Umwelt und Gesellschaft — sie profitiert von zunehmender Verkehrssicherheit im Lastverkehr und
signifikant niedrigerer Umweltbelastung




Geld schlaft nicht. Selbst wenn Fahrer eine Ruhepause
einlegen, konnen Spediteure noch richtig verdienen.

Organisatorischer Aufwand und Kosten, hauptséachlich
verursacht durch das auBerordentliche Versammeln der
Flotte auf dem Betriebsgeldnde an Wochenenden, flihren
dazu, dass LKW-Reifen bisher maximal nur einmal pro
Quartal systematisch im Zuge konventioneller Fleet-
Checks Uberpruft werden.

Aktuelle Studien* zeigen aber, dass kulrzere
Reifenprifintervalle fir Spediteure und Flottenbetreiber
hinsichtlich Treibstoff- und Reifenverbrauch bares Geld
wert sind. Denn eine Verkirzung der Prifintervalle wirkt
sich proportional auf den Treibstoff-Mehrverbrauch und
auf die Profilreserven aus!

Sowohl fur Treibstoff als auch flr Reifenprofile gilt die
Faustformel:

Halbes Intervall = halber Mehrverbrauch!

Um diese brachliegenden betriebswirtschaftlichen
Potenziale ausnutzen zu kdnnen, sind CLASSIS®
Reifendaten-Messstellen Uberall dort installiert, wo
LKW ihr Geld verdienen: unterwegs, auf Rastanlagen,
europaweit.

Die Reifenzustandsprifung erfolgt hier quasi automatisch
kurz vor den obligatorischen Rast- und Ruhezeiten.

Die Vorteile fiir Spediteure und Flottenbetreiber auf einen Blick

Steigerung der Wirtschaftlichkeit von Reifen

24/7 Online Datenzugriff
Planungssicherheit flr Serviceintervalle
Hohere Verkehrs- und Kontrollsicherheit (BAG)

Reduktion des durchschnittlichen Verbrauchs um ca. 2%
Reduktion des durchschnittlichen CO2 AusstoBBes um bis zu 2 t je Zug

Unter- bzw. Uberdruck wird friihzeitig erkannt » die Laufleistung der Reifen signifikant erhéht
Reduktion der Gefahr von Reifenplatzern » Ausfallzeiten und -kosten werden so minimiert
Falsche Spureinstellungen werden frihzeitig entdeckt

Keine Eigeninvestition ndtig, nur ,Pay per Use” in einem einfachen Abrechnungsverfahren
Keine technischen Ein- und Umbauten am LKW nétig

* Der CO2 AusstoB hangt naturlich vom Verbrauch ab. Wenn man davon ausgeht, dass ein 40-Tonner im Mischverkehr circa
35 Liter Diesel pro 100 km verbraucht und pro Liter verbrannten Diesels 2,63 kg CO2 entstehen, dann sind das 35 | x 2,63 kg

CO2/(1x 100 km) = 0,92 kg / km oder auch 920 g / km.

Der Spediteur / Flottenbetreiber

/




eetchecker und Reifenhandler

Das nennt man Service — der Fleetchecker priift die Reifen vom

Schreibtisch aus und der Handler hat jede passende GroBe auf Lager.

Mit CLASSIS® kénnen Flottendienstleister wesentliche
Fleet-Check-Dienstleistungen rund um LKW-Reifen jetzt
auslagern. Namlich dahin, wo die LKW ihrer Kunden
sind: auf und neben der Autobahn. Das heiBt fUr den
Fleetchecker zum einen:

Schluss mit aufwandigen und fehlerbehafteten Fleet-Check-
Prozessen an Wochenenden auf dem Speditionsgelénde.
Schluss mit organisatorischem Aufwand. Schluss mit
extra Arbeitszeiten an Samstagen.

Die Vorteile fur den Fleetchecker auf einen Blick

Objektive Messdaten

Planbare Services, ohne Wartezeiten
Reduzierung von Prozesskosten
Reduzierung von Fehlerguellen
Reduzierung von Reklamationen

Schaffung von Mehrwert

Und zum anderen:

Innerhalb des CLASSIS® Reifendaten-Netzwerks haben
Fleetchecker jederzeit — ebenso wie ihre Kunden —
europaweit online und in Realtime Zugriff auf alle
Reifenzustandsdaten. Aktuell und objektiv und ganz
bequem vom Schreibtisch aus. So kdnnen sie ihre Prozesse
optimieren, indem sie anhand verlasslicher, objektiver
Reifendaten rechtzeitig disponieren, bedarfsgerecht
beschaffen, dokumentieren und koordinieren.

24/7 Online Datenzugriff und Information Uber den Reifenzustand der Flotte

1



Wenn es um Profilreserven und Reifensicherheit geht,
sind manche LKW-Fahrer ganz schon ausgeschlafen.

Ein Fahrer fahrt, sonst hieBe er Steher. Und damit das
in Zeiten zunehmenden Wettbewerbs- und Zeitdrucks,
l&nger werdender Staus und héher werdender LKW-Dichte
so bleibt, sollten sich die Gedanken in einer modernen
Spedition nicht nur um die eigene Achse, sondern um
weitergehende Entlastung ihrer Fahrer drehen.

Ist seine Spedition Partner im CLASSIS® Reifendaten-
Netzwerk, nimmt das erheblichen Druck vom Fahrer und
lasst ihn seiner Verantwortung in anderen relevanten
Belangen gerecht werden. Denn er weil3, dass seine
Reifen einfach und sicher auf dem Parkplatz einer
Rastanlage automatisiert wahrend der Uberfahrt geprtift
werden kénnen.

Die Vorteile fiir den LKW-Fahrer auf einen Blick

UnterstUtzung in seiner Fursorgepflicht

24/7 Online-Information Uber seinen Reifenzustand

Und freut sich, dass er nicht extra auf dem Betriebsgelédnde
des Flottendienstleisters vorfahren muss, um seinen
Reifenzustand manuell checken zu lassen.

Eine Freude, die er Ubrigens mit dem Fuhrparkleiter teilt.
Denn der Reifen-Check findet jetzt unterwegs - und nicht
etwa am Samstag oder wahrend ,auBerordentlicher
Versammlungen® — auf dem Fuhrparkgelande
statt. RegelméaBige, monatliche oder wéchentliche
Reifenzustandskontrollen an den CLASSIS® Messstellen
bewahren ihn vor unliebsamen Uberraschungen bei
der ndchsten BAG-Kontrolle und schitzen ihn vor
Reifenplatzern. Denn Stress hat er schon genug...

Verbesserung der Mdglichkeit, Zielvereinbarungen zur Treibstoffeinsparung zu erreichen
Reduktion von Ausfallzeiten aufgrund von Reifenplatzern

Er fahrt mit dem guten Gefuhl der Reifen- und Verkehrssicherheit

Weniger unliebsame Uberraschungen bei der nachsten Verkehrskontrolle

Der LKW-Fahrer
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Der Rastanlagenbetreiber

Diesel lauft schon lange nicht mehr super. CLASSIS®
ist fir Tank- und Rastanlagenbetreiber purer Mehrwert.

Insgesamt sind die Absatze an Treibstoff Uber Jahre
hinweg rucklaufig. Rastanlagenbetreiber suchen immer
neue Geschéftsideen, die Fernfahrer bei ihnen Station
machen lassen. Neben der dringenden Notwendigkeit
nach LKW-Stellplatzen entdecken Betreiber, dass ihr
Grundsttick ein guter Grund ist, auch an einem weiteren,
interessanten Geschaftsmodell zu partizipieren, indem
sie Flache fiir eine CLASSIS® Messstelle bereitstellen und
so pro Uberfahrt eines jeden LKW profitieren.

Denn zum einen kommen mit einer CLASSIS® Messstelle
mehr LKW und Kunden auf die Anlage und bescheren
dort Mehrumsatz.

Zum anderen erhdht sich der Bekanntheitsgrad. Eine
CLASSIS® Messstelle steigert die Attraktivitat einer
Rastanlage signifikant und bringt Zusatznutzen und
-ertrage.

Jede Rastanlage, die eine ausreichende Anzahl an
LKW-Stellplatzen anbietet, ist prinzipiell geeignet flr die
Einrichtung einer CLASSIS® Messstelle.

Die Vorteile fiir den Rastanlagenbetreiber auf einen Blick

m Erhéhung des Bekanntheitsgrades und der Auslastung

m zusatzliche Umsatz- und Ertragsquellen, nicht nur durch Cross-Selling-Effekte

m Alleinstellungsmerkmale (rAumliche Exklusivitat)

15



Weniger verbrauchen, mehr davon haben.
Wenn es um Okologie geht, ist Wirtschaft paradox.

LKW werden das Bild auf den bundesweiten Autobahnen
und LandstraBBen auch weiterhin pragen. Laut einer
Prognose der EU-Kommission wird sich der LKW-Verkehr
bis 2020 im Vergleich zum Jahr 2000 fast verdoppeln. In
Anbetracht der Klimaschutzziele der Bundesregierung,
die CO2-Emissionen in Deutschland bis 2020 um
40 Prozent zu senken, muss auch der StraBengUterverkehr
einen entscheidenden Beitrag leisten. Denn Fakt ist,
dass der LKW-Verkehr eine wesentliche Rolle bei der
Reduktion der CO2-Emissionen spielen wird.

Die Vorteile fiir die Umelt und Gesellschaft

Anreize fUr die Nutzung effizienterer Lastkraftfahrzeuge und
Motorentechnologie missen von der Regierung ebenso
geschaffen werden, wie flr den energieeffizienten und
umweltschonenden Fahrbetrieb. Speditionspartner im
CLASSIS® Reifendaten-Netzwerk kdnnen pro LKW auf ein
Jahr gerechnet - neben einer erheblichen Einsparung an
fossiler Energie - vor allem den CO2 Ausstol3 signifikant
verringern.

m CO2-Einsparung bis zu zwei Tonnen je Sattelzug und Jahr

m CO2-Einspar-Potential bei ca. 380.000 Schwerlast-LKW in Deutschland » ca. 775.000 Tonnen
m Treibstoffeinsparung bis zu 770 Liter Diesel je Sattelzug und Jahr

m Einspar-Potential bei ca. 380.000 Schwerlast-LKW in Deutschland » ca. 292 Mio. Liter Diesel

Die Umwelt und Gesellschaft
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Vertrauen ist gut. Kontrolle ist besser.

°
°
°
°
°
°
o.'
e © L4
°
° a °
° e °
e ° =
[ ) e o
°
° °
o o
° o °
° ® O =
° °
°
° ° °
° C °
°
o °
. ° °
18

Das CLASSIS® Reifendaten-Netzwerk: Hier sind Sie zukiinftig
rund um die Uhr Gber den Reifenzustand lhrer LKW informiert.

Reifenzustandskontrolle im Rahmen des Reifendaten-  Folgende Aussagen aus verschiedenen unabhangigen
Netzwerks CLASSIS® erdffnet fur die genannten  Studien méchten das dariiber hinausgehend noch

Nutzergruppen vollig neue Perspektiven, die bis dato  erganzen:
und aufgrund handisch durchgeflhrter Messungen

nicht denkbar waren. Zur Darstellung und Berechnung

der Einspar- und Nutzenpotenziale, die sich aus

dem europaweiten Reifendaten-Netzwerk CLASSIS®

ergeben, haben wir neben eigenen Erhebungen die
verschiedensten Experten aus der Wirtschaft und
Wissenschaft herangezogen.

Daten und Fakten die fiir CLASSIS® sprechen

m Kfz-Anzeiger: ,Der durchschnittliche Verbrauch auch moderner LKW liegt nach wie vor bei ca.
351/100 km.“ !

m Conti: ,Alle LKW in Europa fahren durchschnittlich mit 12 % Unterdruck in allen Reifen, was zu
erhdhtem Treibstoffverbrauch fuhrt.” 2

m Michelin: ,Unter- bzw. Uberdruck verringert die Laufleistung der Reifen und filhrt zu signifikanten
Kostensteigerungen.”

m Goodyear/Volvo: ,Falsche Spureinstellungen flhren zu erhéhtem Rollwiderstand und somit zu einem

um bis zu 4,5 % erhdhten Treibstoffverbrauch.” 4

m Volvo: ,Zwei Drittel aller LKW in Europa sind mit einer falschen Spureinstellung unterwegs.” °

m ADAC: ,Ungefahr alle 6 Minuten ereignet sich ein Reifenplatzer auf deutschen StraBen.” ©

m DEKRA: ,Bessere, haufigere Kontrolle der LKW-Reifen verhindert Reifenplatzer und fuhrt zu mehr
Sicherheit.” ”

Quellenverweise:

"Verbrauchswerte LKW: http://www.kfz-anzeiger.com/test/trucks.html#schwer

2Conti-Studie: http://www.rema-tiptop.com/portal//miniclient/access/namefile.php?file=8335.pdf

#Michelin-Studie: http://www.michelintransport.com/ple/front/affich.jsp?codeRubrique=378&lang=DE

“Goodyear-Studie: http://eu.goodyear.com/de_de/images/Effizienter_Kraftstoffeinsatz_tcm61-70724.pdf

5Volvo-Studie: http://www.volvotrucks.com/trucks/austria-market/de-at/Online_services/fuelwatch/Pages/Kraftstoff-sparen.aspx

5 ADAC-LKW-Pannen-Studie 2010: http://www1.adac.de/adac-im-einsatz/pannenhilfe_notruf/truck_service/pannenhilfe/news/presse/midg/pannenstastik_2009.asp?TL=2

"Dekra-Studie: http://www.brv-bonn.de/fileadmin/user_upload/pdf/trends%2Bfacts/2010/T_F_7_2010_DEKRA_Praes_Reifenplatzer_Nutzfahrzeuge.pdf
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CLASSIS® ist das Reifendaten-Netzwerk der ProContour GmbH

DaimlerstraBe 9-11 Tel +49 7741 91789 -0
D - 79761 Waldshut-Tiengen Fax +49 7741 91789 - 89

info@classis.de
www.classis.de

110429_ProContour_CLASSIS_Broschuere_de / Technische Anderun

gen vorbehalten



